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En Galicia can-

do se fala da Vuelta

a Espana tense que

falar dos catro ir-

mans Rodriguez Barros: Delio,
Emilio, Manuel e Pastor.

Delio Rodriguez foi o pri-
meiro ciclista de renome que
tivo Galicia, ten o mellor rexis-
tro de vitorias de etapa na
Vuelta con trinta e nove, ta-
mén logrou ganar a xeral des-
ta carreira en 1945.

En 1950 Emilio e Manuel
compartiron podio na Vuelta,
Emilio subiu o mais alto e lo-
grou vencer en cinco eta-
pas e tamén logrou ganar o

N

maillot da montana. O seu ir-
man Manuel rematou segun-
do, neste ano Manuel logrou
a stia mellor clasificacion na
Vuelta.

Os catro irmans foron os
precursores do ciclismo gale-
go e 0s que crearon seareiros
o ciclismo na metade do sé-
culo vinte.

Anos despois outro gale-
go lograria vencer de novo
na Vuelta, esta vez foi Alvaro
Pino no ano 1986 (na foto).

Unha curiosidade que
moita xente descofiece e que
tanto os irmans Rodriguez
Barros coma Alvaro Pino son

Ganadores da Vuelta a Espaiha galegos

m MIGUEL DEL MORTIROLO | Texto £ Foto

de Ponteareas. Algo que se-
ria s6 unha curiosidade ten
unha razén clara, das ca-
tro provincias galegas a
de Pontevedra sempre foi
a que mais seareiros tivo
e tamén mais practicantes
deste deporte. Rara e a vez
que viaxo por esta
provincia do sur
de Galicia e non
me cruzo con al-
gun ciclista.

O préximo
ganador galego
da Vuelta tamén
saira desta zona?
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Novo Grand Dink

Kymco anunciou o lanzamen-
to do que serd o novo superven-
das da marca, o novo Grand Dink

125/300, que se sitla como o principal alicer-
ce do seu plan estratéxico de 2016 enfocado
en lanzar novidades con homologaciéon eu-
ropea exclusivamente Euro 4. O novo Grand
Dink clasificase no segmento GT e nace como
un modelo completamente novo.

O novo scooter preséntase Nno Noso
mercado con duas motorizacidons, 125 e
300 centimetros cubicos, e ambas se lan-

zaran o vindeiro mes de agosto a prezos

necesidades.

recomendados moi competitivos: 3.699 eu-
ros o 125cc; e 3.999 euros o 300cc. A dife-
renza de prezos entre ambos se estreita no
Grand Dink de forma significativa debido
a estratexia da marca de situar o vehicu-
lo de 300cc como o megascooter mais
competitivo do mercado.

Ambos vehiculos comercializaran-
se cunano de seguro a todorisco e co
chamado “Financiamento a Medida”,
que permite ao cliente elixir cotas e
prazos que mellor se adapten 4s suas

Symbio Duo con visor solar Ramsey my vented lady

Para gozar dunha perfecta vision sobre a estrada
cando viaxamos en moto, NZI lanza o novo modelo
Symbio Duo con visor solar. O visor solar é un enxefio

que favorece a seguridade dos motociclistas, permitelles adap-
tar a pantalla do seu casco aos cambios de luz a vontade. Un
casco con carcasa externa fabricada en resina termoplastica. A
sua Pantalla 3D ofrece mellor visién e un bo rendemento aero-
dindmico. O interior é antialérxico, totalmente extraible e lava-
ble. Conta con pechadura micrométrica, para que sexa comodo
e doado de usar ata con luvas. Dispoiiible en varias graficas e
cores. Prezo: 109 euros.

Despois do éxito do modelo de home da chaqueta dual
road Ramsey my vented, Acerbis enriqueceu a sualifa coa ver-
sion feminina Ramsey my vented lady que ofrece as mesmas

caracteristicas técnicas, pero cun desefo e axuste femininos.

Tratase dunha peza que permite un excelente fluxo deairegrazasa
gue estd composto nun 80% de malla (rede transpirable) na parte dian-
teira, nas costas e nas mangas, mentres que o poliéster Oxford 300D
de alta densidade garante a robustez e a proteccién contra abrasiéns,
mantendo a lixeireza. O forro interno de rede e a preparacién para
membrana impermeable Ramsey my vented Membrane (vendida por
separado) completan o confort técnico desta chaqueta.

Ademais, para mellorar a visibilidade, sobre todo nocturna, e polo
tanto a seguridade do piloto, incluironse estampado reflectante no
pescozo, mangas e costados. Disponible en talles da XS4 XXL e en co-
res: negro; negro/amarelo fltior. Prezo: 90 euros.
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Cuarto mes seguido por riba das 100.000 matriculacions

Xuno conveértese no mellor mes de vendas en seis anos

O semestre pecha con 20.432 coches comercializados en Galicia

m EMILIOBLANCO | Texto

O 2016 estd cumprindo as
previsions despois de pechar un
semestre positivo para as matri-
culacions. Entre xaneiro e xuio
vendéronse 20432 coches no-
vos en Galicia, 0 que representa
un aumento dun 6,7 por cento
respecto ao mesmo periodo de
2015. En nimeros absolutos, na
Coruia vendéronse 8.885 vehi-
culos, en Pontevedra, 6.790; en
Lugo, 2442;e en Ourense, 2.315.
Pero en numeros relativos os
establecementos de Ourense
amosaron un maior dinamismo
na primeira parte deste 2016.
Os concesionarios ourensans in-
crementaron as vendas nun 10,6
por cento. Unha suba superior a
rexistrada en Pontevedra,dun8,2;
e naCorura, dun 69.Lugo resén-
tese no que vai de exercicio e non
esta seguindo o ronsel favorable
do resto de Galicia. Nos concesio-
narios lugueses as matriculacions
baixaron un 1,3 por cento entre
Xaneiro e xuno.

No conxuntode Espafia, asven-
das medraron nos seis primeiros

meses un 12,2 por cento, con
623.234 coches comercializados.
Casetodasas comunidades auto-
nomas presentan nNUMeros posi-
tivos. Destaca o aumento dun
27,1 por cento nas lllas Canarias,
influido pola importante presen-
zaquetenennasillasasempresas
dealuguerde vehiculos relaciona-
das co sectorturistico. Pola contra,
as cidades auténomas de Ceuta
e Melilla acumularon unha caida
dun 3,3 por cento entre xaneiro
e Xuno.

Xurio

Atendendo unicamente aos
datos de xurio, as vendas de
coches aumentaron un 6,6 por
cento en Galicia, con 3.728 uni-
dades. Os concesionarios da
Coruna foron os lideres en ma-
triculaciéns o mes pasado, con
1.638. A seguir quedaron os de
Pontevedra, con 1.265;Lugo, con
425; e Ourense,con400.Eses nu-
meros representan unincremen-
todasvendasomes pasadodun
10,3 por cento na Coruiia; dun

8,2, en Pontevedra; e dun4,1,en
Ourense. Qigual que o aconteci-
do no conxunto do primeiro se-
mestre, o segmento comercial
da automocién sufriu durante o
mes pasado en Lugo. As matri-
culaciéns nos establecementos
lugueses caeronun 7,4 por cento
en xuino. En todo o Estado, xurio
rematou con 123.790 vehiculos
novos comercializados, o que
equivaleaunasubadun 11,2 por
cento respecto a0 mesmo mes
do ano anterior.

Peugeot afianza o seu liderado e parece inalcanzable

A marca francesa apunta a repetir este ano como primeira marca en Galicia

m EMILIO BLANCO | Texto

Peugeot domina con pufio de
ferro en Galicia. A marca fran-
cesa pecha o primeiro semes-
tre como a marca mais vendida,
con 1.876 coches matriculados.
A diferenza co segundo clasi-
ficado parece imposible de
enxugar no que resta de exer-
cicio. Precisamente esa segun-
da posicién na comunidade
galega é paraVolkswagen, que
segue resistindo o dieselgate
con bastante solvencia. De
feito, a marca alema comer-
cializou 1.488 vehiculos novos
entre xaneiro e xufo. O podio
semestral do TOP-10 galego
péchao Renault, con 1.453.

Féra do podio situase Opel,
con 1.367 coches matriculados

no primeiro semestre. O Astra
segue dandolle alegrias co-
merciais a Opel, perfecta-
mente complementado polo
Corsa. A seguir queda a sor-
prendente Audi, que acumula
1.333 vehiculos vendidos no
primeiro semestre en Galicia.
A marca dos catro aros apunta
alto e vive dias de vifio e rosas
no mercado galego. Outra das
sorpresas do TOP-10 galego é
Kia, que segue avanzando con
1.296 coches nos seis primei-
ros meses de 2016, coincidin-
do co lanzamento do novo
Sportage. A seguir situaronse
Citroén, con 1.290; Toyota, con
1.096; Seat, con 1.079; e Dacia,
con 1.077

Xuio

Xufotamén se caracterizou polo
dominiode Peugeot,con 321 co-
ches matriculados. Renault co-
mercializou 299 automébiles o
mes pasado e Kia, 278. A seguir
situdronse Opel, con 263;

1 Ed  PEUGEOT  1.876
2 VOLKSWAGEN  1.488
3 @  RENAULT 1483
4 & OPEL 1367
5 Q% AUDI 1333
6 = KIA 1.296
7 2 CITROEN ~ 1.290
8 @  TOYOTA  1.09%
R SEAT 1.079
10 oaca DACIA  1.077

Volkswagen, con 252; e Dacia,
con 248. Xa a certa distancia
quedaron no TOP-10 mensual
Citroén, que conseguiu matri-
cular en xuno 205 vehiculos en
Galicia, e Audi,con 200. Mercedes
sumou 186 e Seat, 177

1 % | PEUGEOT 321
2 ¢ RENAULT 299
3 = KIA 278
5 B OPEL 263
5 VOLKSWAGEN 252
6 oacm DACIA 248
7 = CITROEN 205
8 @T AUDI 200
9

N MERCEDES 186
SEAT 177
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A que idade debemos deixar de conducir

Frecuentemente podemos ler nos xor-
nais que unha persoa maior provocou ou
tivo un sinistro de trafico. Paralelamente,
como reaccion a noticia, son moitas as opi-
niéns e comentarios que aparecen nos dis-
tintos medios de comunicacién apuntando
que o problema foi a avanzada idade da
persoa que conducia. Isto sempre suscita
polo menos durante uns dias unha discu-
sién en diversos ambientes sociais. Pero
ninguén arrisca a dicir cal é exactamente
a idade na que nos facemos maiores para
guiar un vehiculo.

Tampouco ninguin organismo oficial ou
vinculado ao mundo da automocién pro-
pén un debate serio onde, segundo o noso
parecer, deberian estar representantes de
distintos colectivos, como por exemplo au-
toescolas, psicélogos, profesionais da sau-
de, técnicos de trafico da Administracion,
profesionais da industria automobilistica e
calquera outro que poida achegar datos e
conclusiéns nun tema tan importante para
a seguridade viaria.

O primeiro que entra en conflito nes-
te tema é que non todos os seres huma-
nos envellecemos de igual maneira. Entén,
por que, se un condutor se encontra en
optimas condiciéns (segundo el), ten que
deixar de conducir? Por outra banda, quen
llo impide? A maioria das persoas non lles
gusta deixar de guiar un vehiculo por con-
viccion propia, € algo asi como renunciar
aindependencia de movementos que nos
da o automobil e, ademais, asumir que so-
mos “vellos”. Ou sexa, que, ainda que xa non
estea capacitado, 0 mdis seguro é que siga
conducindo o seu coche, a non ser que al-
guén o obrigue a deixalo, nalguins casos a
propia familia, que é consciente das suas
limitaciéns e do perigo que supdn que co-
lla o volante.

Os fabricantes son conscientes da can-
tidade cada vez maior de poboacién en-
vellecida no mundo desenvolvido. Xente
xubilada cun poder adquisitivo que lle

permite ter o seu coche, mellor ou peor,
e gozar del facendo quilémetros, xa que
dispon de todo o tempo para ela. Unha
parcela moi grande de mercado que non
poden deixar fuxir; tefien que vender to-
das as unidades posibles e unha mais. Se,
por exemplo, agora saise unha lei europea
que prohibise conducir aos maiores de 75
anos, cantos automobiles se deixarian de
vender? Pode permitir a feble economia
da UE esta perda de potenciais clientes?
Serian moitos os traballadores que terian
que ser despedidos, novamente, na indus-
tria automobilistica do vello continente.
Probablemente aos fabricantes é un tema
gue non lles interese tocar. Ademais eles
alegaran, e é certo, que os coches de hoxe
en dia son mais sinxelos e “colaboradores”
que os duns anos atras, e que poden fa-
cer a conducién mais doada e mais segura.
Razén non lles falta. Hoxe poden frear sos,
se imos por debaixo dunha velocidade de-
terminada; os sistemas de iluminaciéon me-
lloraron moitisimo (por ex.: xenon, laser ou
OLED), as luces prenden soas cando detec-
tan que son necesarias, os limpaparabrisas
activanse sos se chove, identifican os sinais
de velocidade, tefien un montdn de axudas
de freada e estabilidade, hai pneumaticos
que poden rodar ata 80 km/h ainda que
teflan unha picada e os cambios de mar-
chas automaticos facilitan a conducién. A
pregunta a todo isto é se todos os avances
tecnoldxicos actuais son suficientes para
corrixir os erros de conducién como con-
secuencia dunha idade avanzada.

Todas as novas incorporaciéns tec-
noldxicas e os avances en seguridade e
axudas & conducién que se estan a in-
corporar nos automoébiles fan que este
debate sexa ainda mais aberto. Asi e
todo, deberiamos reflexionar entre to-
das e todos para ver en que momento
constituimos, por culpa da nosa idade
ou das nosas condicions fisicas, un peri-
go na estrada.
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Festival de presentacions en BreaCar

O pasado dia cinco deste mes,
BreaCar, concesionario oficial Fiat en
Santiago de Compostela, realizou a pre-
sentacién de cinco novos modelos da
marca italiana.

Estes novos produtos foron o deporti-
vo convertible Spyder (que causou sensa-
cién entre o publico asistente), o Fullback,
o Talento, 0 500 S e oTipo cinco portas
(que vén a completar a familia dos Tipo).
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Pedro Hervés, como responsable
do Grupo Brea, foi o encargado de pre-
sentar o acto. Posteriormente Fernando
Rodriguez, director comercial de BreaCar
fixo unha descricién polo mitido de cada
modelo, atendendo &s preguntas de to-
dos os asistentes ao evento.

Nesta convocatoria estival os repre-
sentantes de Fiat na capital galega de-
ron a conecer todos estes novos modelos,

que completan unha gama moi variada,
tanto de turismos como de vehiculos pro-
fesionais, e amosa as pretensions para os
meses vindeiros do fabricante italiano.
Hai que sublifar a diversidade dos mode-
los presentados, dende o novo deportivo
bipraza da marca, o Spyder, ata a nova
Pick up (Fullback) que foron un autén-
tico divertimento visual para todos os
presentes.
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VI Edicion da Concentracion de Vehiculos

Historicos Xornadas de Patrimonio

As Xornadas de Patrimonio,
que organiza a nivel mundial
a Federacién Internacional de
Automébiles Antigos nas prin-
cipais capitais, volveran ter o
seu protagonismo no casco
histérico de Santiago grazas
4 iniciativa que, dende hai xa
mais de seis anos, levan a cabo
conxuntamente Compostela
Monumental e o Automobil

- Club de Galicia, en colabora-
cién co Concello de Santiago.

Compostela Motor presentou o novo Seat Ateca

O concesionario oficial de Seat,
Compostela Motor, presentou este mes aos
medios de comunicacién especializados o
novo SUV da marca, o Ateca. Juan Crego,
director comercial de Compostela Motor, foi
o encargado de presentar este novo mode-
lo. Ademais de explicar o seu amplo equipa-
mento, Crego sublifiou a gama de motores.
No que a potencia se refire, podemos elixir
entre unha ampla gama de motores TSI o
TDl eficientes para o novo Seat Ateca, todos
eles desefados para ofrecer un maximo ren-
dimento 4 vez que reducen emisions e apor-
tan potencias comprendidas entreos 115 e
0s 190 cabalos con cambio manual ou DSG
de sete velocidades.

No apartado de seguridade,

A cita sera o dia 24 de setem-
bro. Mais de cen automébiles
de todas as décadas chegaran
a praza do Obradoiro a partir
das once e media da man3;
permaneceran ata as cinco
da tarde para deleite de veci-
fios, curiosos, afeccionados e
turistas.

Os interesados xa poden
formalizar a sta inscriciéon no
608 836 362 ou en: automovil-
clubdegalicia@yahoo.es

Crego explicou que se nota que
0 Ateca esta & vangarda dos mais
modernos sistemas de segurida-
de para condutores, pasaxeiros e
pedns. O “Asistente de Atascos”
calcula a distancia con outros
coches e controla a aceleracion
e desaceleracién mantendo o
vehiculo no carril; outros sis-
temas que incorpora o Ateca
son: “Deteccion de Angulos
Mortos”, “Alerta de Trafico Posterior”,
“Control de Cruceiro Adaptativo’,
“Front Assist con Proteccion de Pedns’,
“Asistente de Saida Involuntaria de Carril”,

“Asistente de Luz de Estrada” “Sistema
de Recofiecemento de Sinais de Trafico”,
“Asistente de Arrinque en Pendente” e
“Detector de fatiga”.
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Inyeccion de Gasolina Frenos, ABS, ESP

z Inyeccion Diesel Mecanica de mantenimiento
MECFHICA ENCERERAL Electricidad/Electrénica Mecanica motor
Roa Salvadas, 23 N " . )
Tinos: 981 570 182/981 585 627 Encendido Sistemas de Refrigeracion
SERVICIO DE GRUA PERMANENTE . . .
Tinos: 981 521 719 - 981 531 498 La maquinaria mas avanzada

Especialistas en ABS e Inyeccion en eqt.u.llbrud? de discos de freno
Vehiculos 4x4 y accesorios especiales Servicio Oficial: FONOS Y LUCAS

Preparacion vehiculos de competicion .
 accesorios racing baston@adgruporegueira.es

SERVICIO TECNICO
AUTOREPARACION
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Tu taller de servicio rapido
y mecanica en Compostela

981 549 531

Rua de San Cristovo, 47 (O Eixo) Santiago de Compostela

Mecanica en xeral
Lavado a man

Lavado de tapizados
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Sanchez Fr-eire 71
Conxo
981 94 11 86

Talleres A Silveira

mecanica integral del automavil

981 514 112 - 665 980 003
talleresasilveira@gmail.com
Camporrapado s/n, Boqueixén

Lugar Igrexa de Reis, 2. Teo  www.tallerespontevea.com 981 809 053 - 650 196 956 tallerespontevea@gmail.com



Audi amplia a
stia familia Q cun
novo SUV com-

pacto. O Q2 é un vehiculo
urbano para o uso diario
e o lecer, que combina un
desefio progresivo cun
alto nivel de funcionalida-
de. Os sistemas de conec-
tividade, infotainment e de
asistencia ao condutor son
propios da clase superior.
Na parte dianteira a grella
Singleframe de desefo oc-
togonal nunha posicion
elevada, asicomo asamplas
entradas de aire outorgan
ao frontal unhaimaxe forte.
Especialmente rechamante
resulta a baixa lifa do teito,
que descende ata integrarse
nos piares C por medio dos
blade de cor persoalizable.
Na parte traseira, un spoiler
longo e o difusor na parte
inferior xunto & proteccion
para os baixos ofrecen unha

aparenciadinamica.Dendea
sUa vista lateral, a alta lina de
cintura resulta especialmente
rechamante, do mesmo xei-
to que osflancos cun desefio
que se move cara ao interior
da zona das portas, enfati-
zando os pasos de roda e con
iso o caracter quattro do SUV
compacto. Mide 1,51 metros
de alto e 1,79 metros de an-
cho. Os voladizos son curtos,
cunha lonxitude total que al-
canza os 4,19 metros e unha
distancia entre eixes de 2,60
metros.

Audi ofrece seis motores
para o Q2: tres TFSl e tres TDI
cunha potencia compren-
dida entre 116¢cv e 190cv. A
gama de motores segue o
principio do rightsizing: bus-
couse o equilibrio perfecto
entre o tamano e categoria
do vehiculo. As cilindradas
dos motores no Q2 van de
1.0a 2.0 litros.

A calor aumenta o nimero de accidentes

Hai uns anos,
@ a Universidade
de Wuppertal en

Alemana realizou un estu-
do para determinar a relacion
entre a temperatura e a con-
ducion. Os resultados conclui-
ron que a calor precipita aos
condutores a tomar decisions
equivocadas, aumenta o seu
tempodereacciéneasdaagre-
sividade e son mais propensos
a cometer erros ao volante. As
conclusiéns extraidas mostra-
banunharelacién directaentre
orisco deaccidente eatempe-
ratura do habitaculo. Asi, o nU-
mero de accidentes aumenta
un 11% en lugares con 27 °C,
echegaataataun22%a32°C.

Con esta situacion de parti-
da, é evidente que o confortno
interior do habitaculoinflGie sig-
nificamente na seguridade na
estrada. Con todo, o sistemade
climatizacion é un dos grandes
esquecidos nas revisions pe-
riddicas que facemos do noso
vehiculo.

A experiencia amosou
que cun mantemento pre-
ventivo do aire acondiciona-
do evitanse posibles danos e
as conseguintes reparacions.
No veran pasamos mais tem-
ponococheenlongosdespra-
zamentos, sometidos a altas
temperaturas. Por iso é conve-
niente asegurarse de que todo
esta en orde.

Novo Porsche Panamera

O novo Porche
Panamera combi-
na mellor ca nunca

duas caracteristicas aparen-

temente contradictorias: as
prestacions dun auténtico
deportivo e o confort dun-
ha berlina de luxo, nun Gran
Turismo que foi totalmente
revisado. Con esta transfor-
macién Porsche mellorou
sistematicamente o concep-
to Panamera, para conse-
guir un automoébil de catro
portas redesefado ata o ul-
timo detalle. Optimizaronse
0s seus motores e transmi-
sidns, perfeccionouse o seu
chasis e reinterpretaronse as
suas pantallas e elementos
de control.

Para o lanzamento ao
mercado do Turbo, 0 4S e o
4S Diésel, incorporaronse tres
novos motores biturbo de
inxeccion directa. Todos eles,
incluido por primeira vez o
diésel, poden ir equipados co
sistema de traccion perma-
nente 4as catro rodas e unha
nova transmision de dobre
embrague e oito velocida-
des (PDK). O Turbo monta un
propulsor V8 de gasolina con
550cv, mentres que o0 4S leva
un V6 gasolina de 440cv. No
4S Diésel recérrese aun V8 de
422cv. Os prezos en Espana,
chegard en novembro, son:
4S, 126.085 euros; 4S Diésel,
130.400 euros; Turbo, 176.519
euros.

/Pequenos detalles

Nun vehiculo ta-
@ mén hai moitos peque-
nos detalles que tefien

que ser probados para asegurar
a méxima utilidade, calidade da
vida a bordo e seguridade dos
ocupantes. Por exemplo, todos
0s espazos dedicados a aloxar as
bebidas que durante os despra-
zamentos van utilizar os clientes.
Parece sinxelo pero estes ocos de-
ben de ser capaces de aloxar mul-
titude de formatos, en diversos
paises e en diferentes circunstan-
cias de conducién. Os denomi-
nados espazos portavasos ou
portabotellas estan incluidos no
plan integral do desefio do habi-
taculo, e os enxeneiros de Nissan,

~

tamén tefien que traballar para
garantir que os diferentes tipos
de recipientes de bebidas perma-
nezan en vertical, ben suxeitos e
sen derramar o seu contido. No
seu Centro Técnico, fixeron pro-
vision dun mostrario de ata 40
tipos destes recipientes de dife-
rentes alturas didametros e formas.
O fin é asegurar como parte do
seu compromiso de calidade en
todos os aspectos do coche, que
os clientes atoparan onde colo-
car con total seguridade as suas
bebidas. Todas as mostras de en-
vases, para ser evaluadas, lévan-
se & pista de probas para que os
novos vehiculos dean varias vol-
tas nocircuito.




Novo Citroén C3

@ 0 seu best-seller do que

produciu mais de 3,5 milléns de
unidades dende 2002.

Dende a primeira ollada, é a
stia morfoloxia Unica o que des-
taca. O seu bloque dianteiro alto,
asi como as sUas xenerosas cur-
vas proporciénanlle unha pre-
senza potente e enérxica. Os
seus volumes lisos, a sua firma
gréfica e as suas cores fan del un
modelo trendy e en sintonia cos
tempos actuais. Unha personali-
dade Unica reforzada por un for-
te potencial de personalizacién.
Unha ofer- . ta accesible no
corazén do

Citroén presentou

o novo C3, renova asi

cado, para que cada un dispofa
dunvehiculo 4 stiaimaxe e cheo
de caracter. No exterior, 0 novo
C3 ofrécese nun acabado bitén
con 3 cores de teito e un toque
de cor nos antinéboas, nas carca-
sas dos retrovisores, no lateral tra-
seiro e nos Airbump ®. No interior
estan disponibles 4packs de aca-
bados, para que cada un poida
elixir un interior corresponden-
te ao seu estado de animo. Un
habitaculo no que a percepcién
do espazo é inmediata, sublifa-
da pola confeccién dos asentos
e o deseno do salpicadeiro hori-
zontal e depurado.
Co programa Citroén
Advanced Comfort® a marca re-
visa os codigos de con-
fort aportando a sua
modernidade.
Dende o in-
tre no que
se entra no
autombobil,
tense unha
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sensacion real de benestar gra-
zas aos asentos, confortables
tanto visual como fisicamente,
ao teito acristalado panoramico
que inunda de luz o habitaculo,
aos ocos portaobxectos ou ta-
Mén a espazos Xenerosos e aco-
lledores. Tamén facilita o seu uso
reagrupando todas as funcionali-
dades sobre a pantalla tactil de 7”
e disporfiendo do acceso e arrin-
que mans libres. Equipado con
5 portas, 0 novo C3 é practico e
ao mesmo tempo compacto coa
sUia lonxitude contida de 3,99m.
En  primicia  mundial,
o fabricante galo ofrece a
ConnectedCAMCitroén.  Unha
camara HD con obxectivo
granangular, conec-
tada, perfecta-
men-
te

integrada, e que permite cap-
turar, en forma de imaxes ou de
videos, instantes da vida e com-
partilos inmediatamente nas re-
des sociais, ou conservalos para
un mesmo. Este modelo tamén
ofrece un conxunto de equipa-
mentos que facilitan a vida da
persoa que conduce: a nave-
gacion conectada 3D con re-
coflecemento de voz, a cdmara
de visién traseira, a Alerta de
Cambio Involuntario de Carril
a Vixilancia do Angulo Morto.

O novo C3 dispén da sua
cofiecida gama de motoriza-
cions: gasolina PureTechedié-
sel BlueHDi.

A MELLOR
SELECCION

EN VEHICULOS
DE OCASION

Slguenos en
Facebook

facebook.com/start.motorestrada

986 57 33 77
Tofio Camba: 629 889 530
Jacobo Gonzélez: 670 070 818



BMW i3 para a policia de Los Angeles

Temos a suaimaxe
gardada na memo-
ria grazas ao retrato

reiterado feito polo cinema
norteamericano pero, a par-
tir de agora, mudamos esa
visidon porque a policia de
Los Angeles renova a sua flo-
ta de automobiles e patru-
llard a bordo de silenciosos
e ecoloxicos BMW i3 decora-
dos coas cores tradicionais

Y

californianas: o branco e o
negro. Logo de probar va-
rios meses con modelos
como o Tesla Model S P85D,
acaban de recibir 100 uni-
dades do eléctrico, nunha
decision na que semella ter
influido o prezo mais baixo,
a maior eficiencia e o feito
de que sexa capaz de per-
correr 300 quildbmetros en-
tre recargas.

Novo filtro Audi para os alérxicos

Os modelos com-
pactos de Audiincor-
poraran dende agora

un novo filtro no seus siste-
mas de aire acondicionado
que non so elimina as finas
particulas e gases prexudi-
ciais do aire senén que ta-
mén neutraliza a maioria dos
alérxenos. Asi a casa dos aros
establece un novo estandar
mundial no segmento dos

ASESORES

compactos premium que in-
cluira nas series A1, A3,Q3 e
TT, ainda que os clientes ta-
mén poderan equipar os seus
coches co novo filtro como
parte das operaciéns dos
servizos de mantemento. A
eficacia do sistema de filtra-
do estd avalada por unha ex-
haustiva serie de medicions e
comprobada por especialis-
tas independentes.

Version final do Ford Kuga Vignale

O luxoso SUV fa-
bricado en Valencia
viste de gris per-

la con acabados en escuro
de alto brillo e, no interior,
pel Windsor traballada por
artesans do coiro durante
horas. Chega con dous mo-
tores gasolina EcoBoost 1.5
de 150cv con cambio ma-
nual de seis velocidades e
traccion dianteira ou total e
un de 182cv con caixa au-
tomatica de seis marchas e

traccién total. Os propul-
sores diésel seran un TDCi
2.0 de 150cv con traccion
total ou dianteira e caixa
manual ou o0 mesmo mo-
tor con caixa automatica
e outro diésel TDCi de 2| e
180cv. Incorpora o ultimo
sistema en comunicaciéns
e entretemento SYNC 3, sis-
tema de puntos cegos, re-
cofiecemento de sinais de
trafico, alerta de saida de
carril e alerta ao condutor.

Nova gama C5 mais equipada

Citroén reno-

@ va con motores
BlueHDi de 150 e

180cv adaptados a normati-
va Euro6 a gama do C5 que,
ademais, recibe un novo
desefio de pinas, incorpora
unha cor adicional e ve re-
desefnada a pantalla tactil de
sete polgadas. As dias meca-
nicas esta disponibles en ca-
rrozaria berlina e familiar cos

O Fiscal

O Mercantil

O Administrativo

Travesia de Cacheiras N° 25 - 1°A -15886 Teo (A Corufia)

O Laboral
O Subvencions
O Familia

acabados Feel, FeelEdition e
Shine, cuns prezos que par-
ten dos 26.400 euros para
o motor 150cv e de 30.400
para o de 180cv. De serie
ofrece climatizacién auto-
matica bizona, sensor de
aparcamento dianteiro e tra-
seiro, proxectores haldéxenos
con iluminacién adicional en
curva ou detector de pneu-
maticos pouco inflados.

Accae a




Nova Krugger SR400

A casa belga, nomeada en 2014 Campioa

Mundial de Fabricacién de Motos a medi-
da, ten ganado desde o0 ano 2002 mdis de
trinta premios internacionais que recone-
cen as sUas preparacions especiais xa que

$90 e V90 R-Design de Volvo

O fabricante sueco presenta
@ S90 e V90 inspirados no rende-
mento e cun avanzado chasis

a version R-Design dos novos
deportivo como elemento clave que lle
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se caracterizan por fabricar motos exclu-
sivas e personalizadas. A Krugger SR400 é
unha homenaxe ao traballo do enxefieiro
e mecanico de Valentino Rossi, Bernard
Ansiau, quen lle deu a sta aprobacién

permite desenvolver unha conducién
mais enérxica e con maior agarre a es-
trada. Na dianteira loce faros antinéboa
integrados no spoiler cunha reixa exclu-
siva, una nova pina de 5 radios negro

.ﬁ-c.—h-

persoal definindoa como “unha obra de
arte”. Equipada con pneumaticos K82 e
TT100 de Dunlop escollidos por estaren
inspirados nos clasicos que ganaron ca-
rreiras nos circuitos de competicion.

mate en corte de diamante e, no interior,
exclusivas inserciéons decorativas desde
os pedais as alfombrinas, os asentos ou o
volante especial asi como o paquete de
iluminacioén interior de alto nivel.

)] Skoda pon en marcha a siia gran
campana SUV co Kodiag. Este SUV de 4,70 me-
tros 'de. longo € un verdadeiro todoterreo. Ofre-
ce a maior capacidade de maleteiro na sua clase
e tamén unha vantaxe tinica no segmento: unha
terceira fila de asentos opcional. Saird & venda a
principios de 2017.

)] 0 97% dos compradores declaran
estar satisfeitos coa compra dun Vehiculo de ‘oca-
sion, pero s6 un 40% fariao de novo. A caida das ex-
pectativas prodicese tanto poIa falta de confianza
no estado do coche previo d stia compra como pola
ausencia de garantia no caso de necesitar cubrir un
problema ou sufrir unha avaria.

» Os participantes espafiois na Shell

Eco-marathon de 2016 (Londres) finalizaron con
grandes éxitos. 0 I.E.S. Cotes Baixes e a Universida-
de Miguel Herndndez, ambos de Alacante, gafaron
a division de prototipos. O primeiro gafou o pre-
mio ao mellor prototipo que funciona con bateria
eléctrica e 0 sequndo recibiu o ouro na categoria de
prototipos impulsados por combustible alternativo
por-percorrer 1555.9 km usando s6 un litro de eta-
nol.

)] Porsche Leipzig esta preparada para
unha nova etapa de crecemento. 0 vindeiro outono
as stias instalacions superardm por primeira vez os
4.000 empregados. A razon deste paso adiante dé-
bese a que a nova berlina deportiva Panamera, que
acaba de-celebrar a stia estrea mundial en Berlin,
vaise producir integramente en Leipzig.

)] Varios probadores da campaiia
“Kumho busca probadores” rodan xa polas estradas
nacionais. Os condutores seleccionados ata o mo-
mento estan repartldos por diversos puntos xeo-
graficos do pals como Madrid, Sevilla e Cantabria.
Kumho puxo & disposicién dos condutores os seus
pneumaticos para que poidan probalos noseudiaa
dia e compartan as suas impresions na web:- www.
probadoreskumho.es

)} Mais de 80.000 propietarios de
vehiculos hibridos Toyota e Lexus no noso pais
comezaran a.recibir nos vindeiros dias. unha
carta da DXT, e non sera coa notificacion dun-
ha-sancion, sendn'coa etiqueta que confirma
0s-beneficios medioambientais do seu vehicu=
lo hibrido..
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Thums: os modelos infantis

virtuais de Toyota

A casa xapo-
nesa ofrece tres
novos modelos

que representan a ne-
nos de dez, seis e tres
anos de idade sobre
os que se pode aplicar
o seu software de mo-
delacién humana vir-
tual, chamado Thums,
para predicir o alcan-
ce das lesidns produci-
das no corpo humano
en accidentes de tra-
fico, co obxectivo de

mellorar o desenvolve-
mento tecnoldxico de
dispositivos de protec-
cién de pasaxeiros. As
vendas destes mode-
los infantis, que repre-
sentan a version cuarta
de THUMS, comezaran
no outono sumandose
aos de idades adultos
que xa existian, tanto
na versién de pasaxei-
ro como de pedn e sé
poderan adquirirse di-
rectamente en Tokio.

Jeep amplia a gama Cherokee

Nissan GT-R Drone

A sexta
xeracion re-
presenta  os

cambios mais signifi-
cativos do coche desde
que se estreou o mode-
lo R35 en 2007, cun ex-
terior completamente

renovado, mais rapido,
efectivo e espectacular.
Voluminoso e pesado
ao volante, Desenado
polos campiéns do
mundo de Drone Prix
utiliza unha configura-
cion especial e un do-
sel de baixa resistencia

para acadar unha ace-
leraciéon de 0 a 100 en
1,3 segundos, cun mo-
tor V6 con dobre turbo,
3,8l e 24 vélvulas que
rende 570cv. Conta
con novos elementos
aerodindmicos dese-
nados para mantelo
firme no chan e dis-
pén dun sistema de
catro rodas motrices
cun radio de xiro de
0,3 metros. Disponible
desde o préximo mes
de agosto para petos
con posibles.

gama dos SUV de tamano medio de Jeep cun esti- locidades, podendo incorporar os sistemas de traccién 4X4

lo sofisticado combinado coa capacidade todote- Jeep Active Drive | ou Il que contan cun sistema de desco-
rreo da marca. No exterior, novos faldons no parachoques nexion do eixo traseiro para aforrar combustible se non é
dianteiro e traseiro e novas pinas de aluminio pulido bri- necesario. Xa esta dispofiible en Espafia cun prezo de par-
Ilante de 18 polgadas. Dispofible co motor turbodiésel tida de 43.500 euros.

@ O novo equipamento Overland é o tope de 2.2] Multijet Il de 200cv e cambio automatico de nove ve-
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36 CUOTAS. EHTRADA 'l 450,50& ﬁmm CUOTA: 9.093,30€. TAE 9,63%"*

CON 4 ANOS DE GARANTIA

(FIT)

Gama Fiat 500X: Consumo mixto entre: 4,1 y 6,4 1/100km. Emisiones de CO; entre: 109 y 147 g/km.
*PVP Recomendado para financiccion lineal de Fiat 500X Pop 1.6 E-Targ 110.CY 4x2: 12,902, 74€ con un plozo minime de 48 meses. **PYP Recomendado
para Fiat 500K Pop 1.4 E-Torg 110 CV 4x2: 12.902.74€. Imporfe tolal del crédite: 11,422, 24€. Tin 7,99%. Comisién de Aperfura [3%): 342 &7E ol
contade. Precio total o plazos: 15.776,47€. Importe total adevdada: 14.295,%7€. Ofertas con descuents adicional por financiar con FCA Capital Espafia
EFC, 5.A L., segin condiciones confraciuales (permanencia de 36 meses y un importe minime a financiar de 9.9%0€) solo para particulares, en Peninsula
y Balecres hosta el 31/07/2016 y mientras siga vigente y con fondos disponibles el PIVE 8, Consultor Precedimiento y Regulociones del Plan PIVE
Iy publicadas en la pagina web del Instituie IDAE. Inchiye IVA, Transporte, IEMT caleulods al tipe general, descuentos promocionales, PIVE B y garantio legal
m de 2 afios sin limite de km més 2 afes adicionales de garantia comercial con un limite de 100.000 km desde la fecha de primera matriculacian del vehicula).
m‘ Guastos de matriculecion no incluides. Lo versian visionoda comesponde con el vehiculo Fiat 500X Cross Plus 1.4 MultiJet 120 CV 4x2 (PYP Recomendado
—_ 25,330€). Fiat &s uno marca registroda de FCA US LLC,

BREACAR Rua do Cruceiro, 99. A Pulleira - Tel. 981 935 410 - Santiago de Compostela
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O Brexit: unha oportunidade tinica para a Union Europea

Para empezar gustariame comen-
tar que era dos que preferia que no
referendo britdnico gafase a opcién
de que o Reino Unido continuase na
Unién Europea. Pero feita a confesion,
considero que o Brexit pode conver-
terse nunha oportunidade Unica para
que Europa recupere o crédito perdi-
do durante a crise. O primeiro que hai
que evitar desde as instituciéns euro-
peas é que Gran Bretafa dilate o seu
proceso de marcha. Neste senso, as
reaccions de Jean-Claude Juncker e
Angela Merkel meténdolle présa ao
Goberno britédnico para que active o
artigo 50 do Tratado de Lisboa son pa-
sos positivos. A través dese artigo o
Reino Unido pon en marcha o divor-
cio, que deberia ser rapido en resposta
6 que expresou a maioria do pobo bri-
tanico nas urnas. Ademais, o resto de
socios deben ter canto antes as mans
libres para repartir as achegas de cada
pais aos gastos de funcionamento da
UE sen a carga dun estado que non
quere estar por decision soberana.

Unha vez que os britanicos marchen
definitivamente, a Unidn Europea ten
por diante o reto mdis importante da
sUa historia: a unién econémica, mo-
netaria e fiscal. A crise delatou as eivas
desta Europa. Desde o punto de vista
comercial o balance é altamente po-
sitivo grazas a eliminacion de aranceis
que aumentaron os intercambios e o
negocio das empresas. Pero a Europa

EMILIO BLANCO | Texto
¥ @EmilioBlanco10 | TwiTTER

fiscal é unha desfeita, cun libre albe-
drio impositivo que crea competen-
cias desleais entre paises. O Brexit
pode axudar a impulsar a unién mo-
netaria a través do euro, indiscutible
referencia xa nunha Unién Europea
sen a libra. E tamén chega a hora de
falar en serio de compartir responsa-
bilidades coa débeda, auténtico pro-
blema dos paises do sur de Europa nos
ultimos anos. Os eurobonos deberian
pasar de ser obxecto de debate a con-
verterse nunha realidade. A loita con-
tra os paraisos fiscais tamén debe ser
prioritario. Todo iso levara tempo pero
as posibilidades de éxito sempre son
maiores cando os que participan nun
proxecto reman na mesma direccion.
Nese senso, Gran Bretafa adoita atran-
car calquera acordo e a sua marcha
pode ser unha bendicién.

No politico, o referendo britanico
déixanos cousas hilarantes. Unha das
maiores é esa case beatifica iniciati-
va cidada dos partidarios de quedar
na Unién Europea para que se repeti-
se a consulta. Ou ese 7% de cidadans
que votaron polo Brexit que nunha
enquisa posterior recofiecian que
cambiarian o seu voto visto o resul-
tado. Mesmo esa proposta saida de
non se sabe moi ben onde para que
Londres seguise cun estatus espe-
cial nas instituciéns comunitarias
ao votar maioritariamente os habi-
tantes da urbe por permanecer. Ou
ese Nigel Farange dicindo que che-
gou o “dia da nosa independencia”
como se o Reino Unido fose unha
vulgar colonia e non constituise no
seu momento un dos maiores im-
perios existentes en Europa. Os po-
pulismos crean monstros. A iso hai
que unir un David Cameron como
exemplo de politico que mete en
problemas aos seus cidadans e un
Jeremy Corbyn con tanto carisma
politico como a Galifia Caponata. Los
Morancos, que parodiaban anglosa-
xéns no Especial de Noitevella Viva
85, non atoparian mellores persona-
xes para os seus sketches de humor
que con estes britanicos de agora.
Espero que lles vaia ben con Theresa
May, que afirma que fara do Brexit un
éxito para o Reino Unido. Pois moita
sorte e adeus.

- o —

Novas F 700 GS, F 800 GS e F 800 GS Adventure

Para os modelos 2017, BMW desenvolveu novas calidades
das exitosas Trail de gama media. Como ata agora, a nova
F 700 GS dirixese principalmente a motoristas aos que lles
gusta a sensacién que proporciona conducir unha Trail, pero
que non necesitan tanta pericia féra da estrada. Destacan a
altura do asento mais baixa, grandes facultades moi versa-
tiles e boas prestacions.

A nova F 800 GS auina unha gran funcionalidade nas via-
xes e a estrada cun marcado talento fora da estrada.

Basedndose na F 800 GS, a Adventure ofrece versatilida-
de nas viaxes, ata no lugar mais remoto do noso planeta.
Motoristas aos que lles gusta circular féra da estrada, trota-
mundos e enduristas de viaxe gozaran con ela.

Os motores de 798cc adaptaronse 4s novas regulacions
EU4. O novo deseno do extremo do silenciador posterior de
aceiro inoxidable é un distintivo visual. O silenciador depor-
tivo HP de Akrapovi, dispoiible como accesorio BMW orixi-
nal, tamén foi redesenado.

Co sistema de regulador da bolboreta controlado por
motor eléctrico, o desexo do condutor transmitese agora di-
rectamente dende un sensor situado no puiio do acelerador

a xestion do motor e, deste xeito, a valvula da bolboreta.
O resultado é unha dosificabilidade e un comportamento
de resposta ainda mellores. Estes modelos estdn equipa-
dos cun cadro de instrumentos de novo desefio ainda mais
doado de ler.
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Kia Optima

Unha berlina interesante ; X

A proba que traemos a estas paxinas €
a dunha berlina surcoreana que pode ser
perfectamente o coche dun alto executi-
vo. Nada mais ver o Optima, cando fomos
recollelo nas instalacions de Compostela
Concesionario (concesionario oficial Kia
en Santiago de Compostela), darunha volta
aoseuarredor e sentarnos dentro dimonos
conta que faltaba un chofer; un condutor
para levarnos a realizar 3s nosos traballos
de executivo de alta direccién. O espazo
interior € abrumador, € mais, invita a situar-
nos no asento traseiro comodisimamente
e gue nos leve un profesional da empresa.

Evidentemente o que nos correspondia
a nds, como especialistas dun medio de
comunicacién do motor, era probalo. Asi
que nos esquecimos do chofer e comeza-
mos a facerlle tranquilamente unha ficha
pormenorizada.
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O Optima € unha berlina do segmento
D. Este automobil que ata o momento era
pouco cofecido en Espafia, resultou ser
todo un éxito comercial para este fabrican-
te en outros paises. Os datos asi Q _indiEan,
vendeu mdis de un millén de uni en
todo o mundo, sumando (por suposto) as
tres xeraciéns anteriores. =

Ainda que o seu anteceso;Bhsou prac-
ticamente desapercibido no noso pais, 0

_

Optima 2016 ten argumentos mais que su- -

ficientes para situaraqq%‘pgjelo entre os me-
llores da suia categgri sSobre todo, se nos
fixamos na sua boa 5N entre equipa-
mento, o amplo espazo dpseu habitaculo
e un prezo atractivo. Pero vaiamos eome-
zando a dar alguins datos. i

~ Baseado na mesma plataforma co seu
modelo predecesor, as suas dimensions
apenas varian. Gana un centimetro de
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lonxitude (4.855 milimetros), altura e ba-
talla (2.805 mm), mentres que medra 2,5
centimetros enanchura para chegar ata os
1.860 milimetros. Temos que dicir que as
linas son agradablemente do gusto euro-
peo. O modelo conservaa mesma silueta
e mirada agresiva co seu antecesor, peroas
gﬁqe_s son totalmente novas e seintegran

rananova calandra. O parachoques ta-
mén cambia na sua parte inferior cunhas

L] . . .
novas tomas de aire que-integran os anti-

néboas opcionais con tecnoloxia LED. Se
vemos este modelo lateralmente o camb}E
mais substancial esta na presenza dun

e

terceira lUa lateral que se une coa traseira na] o -

parte superior, nun calculado cruzamento
de lifas. O parachoques traseiro pola sta
banda,-§ mais esculpido, dandolle & -
pecto robusto. Este exhibe uns _no‘o 6a-
tadriépticos moito mais pequenes. T

L]







L o Moo >

este conxunto complétase cuns
pilotos traseiros de novo desefio.

Habitaculo

O seu espazo interior é real-
mente amplo, por non dicir
notable, e unha das mellores
“cartas” respecto @ competen-
cia. Calquera que o probe vaixe
encontrar con suficiente “espa-
zo vital” para o seu corpo, ainda
que sexa de talle XL. Poderemos
dispersar os nosos esqueletos
tranquilamente tanto nos asen-
tos dianteiros coma os traseiros,
sentindonos como reis. Unha
sensacion que se ve incrementa-
dapoloteitosolar. .. panoramico.

Os asentos dianteiros son unha
auténtica delicia, cun tamano
grande e uns tapizados en pel
que se combinan perfectamen-

‘ ‘ O propulsor

destaca pola sua
progresividade
e suavidade de
funcionamento

te cunha regulacién eléctrica
para facernos a vida mais feliz a
bordo. Detalle a ter en conta é o
lixeiro deslizamento da banque-
ta cara atras para facilitar a tarefa
de entrada e saida do condutor.

O cadrodeinstrumentos é cla-
ro e esta ben estruturado, ade-
mais de contar cunha pantalla
TFT de 3,5 pol-
gadas

con informacién interesante con
s6 botarlle unha ollada. A acti-
vacion dos boténs e mandos e
o conxunto en xeral é bastan-
te bo e todo isto fai que nos en-
contremos nunha contorna moi
agradable. Os acabados son co-
rrectos. En canto aos plasticos,
gustarianos que foxen un chan-
ZO superiores, mais non se pode
pedir todo.

Falando de amplitude, temos
que dicir que esta berlina conta
cunamplo maleteiro de 510 litros
cunhas formas bastante regula-
res, isto fai que sexa moi aprovei-
table & hora de ter que ordenar
os vultos.

O Kia Optima, cedido
por Compostela

Concesionario, tina o motor 1.7
CRDi que desenvolve unha po-
tencia de 141 cabalos. Este pro-
pulsor vai asociado a unha caixa
de cambios automdtica de do-
bre embrague e sete relacions.
O cambio de dobre embrague
é sinxelamente un cambio auto-
maético, que como xa temos dito,
preselecciona, ou ben a marcha
superior ou a inferior 4 que esta-
mos rodando, para que cando se
produza o cambio non se perci-
ban nin saltos, nin tirdns nin nada
estrano. Simplemente que todo
sexa suavidade, algo que sempre
é de agradecer. Por suposto, te-
mos a opcién de activalo volunta-
riamente de maneira secuencial
coas levas que encontraremos
detras do volante. Unha forma
de aproveitar as calidades dina-
micas ao noso antollo.

Ainda que noutros mer-
cados se ofrece con duas mo-
torizacions, no noso pais polo
momento sé esta asociadoco 1.7
CRDi. Este propulsor, que destaca
pola sua progresividade e suavi-
dade defuncionamento, entrega
unha potencia maxima, como
xa dixemos, de 141cv, cun par
motor de 340 Nm entre 1.750

e 2.500 revolucions.
En xeral o conxunto do
propulsor co cambio au-
tomatico move con cer-
ta solvencia, e porque non
dicilo alegria, a este “buque
insignia”do fabricante surco-
reano. Se ben, debido & pro-
gresividade da que fai gala o
motor, pode dara sensacién de

gue non corre tanto como debe-
ria, cousa que desmentimos ro-
tundamente. S6 necesitamos ver

o velocimetro se metemos “ferro
afondo’,de non estar atentos po-
deremos ter unha foto a volta de
correo postal dosamigos da DXT.

Ao longo da proba puidemos
percorrer distintos trazados e vias.
Onde nos atopamos mais a gus-
to foi en autovias e autoestradas
onde a fatiga non fixo estragos
Nos Nosos corpos. En incursidns
por estradas de montaiia, en con-
creto subimos aoalto da Curota, a
cousa cambia e o propio Optima
nos indica que non é o seu ha-
bitat natural. Ainda que subir. ..
subimos.

En fin, queda claro que el pre-
fire as vias amplas, polas que nos
agasallara cun confort de conse-
lleiro ainda que a viaxe sexa de
moitos quilémetros.

E moi apropiado para afrontar
grandes distancias cunha como-
didade que moi poucos poden
igualar. Loxicamente, iso se conse-
gue cun desefno de suspensions
moi lixeiro, que absorben todas
as posiblesirregularidades do as-
falto. En estradas sinuosas, mellor
erguer un pouco o pé do pedal
dereito, xa que as suspensions tan
cémodas fan que o conxunto se
incline un pouquifo mais do que
nos gustaria. Iso non afecta a de-
terminacién do conxunto en xe-
ral, que é realmente satisfactorio,
grazas tamén a unha considera-
ble distancia entre eixes de 2,81
metros ea un equilibrado reparto
de masas, ademais de ter un cen-
tro de gravidade baixo.

No apartado dos freos, temos
que dicir que quedamos bastante



contentos. Estes son suficientes
e, incluso en treitos onde fomos
realmente esixentes, non Vvi-
mos que amosasen unha fatiga
preocupante.

A direccion completa este
apartado con boa nota, ainda que
deberia ser, para 0 noso gusto, un
pouco mais “‘comunicativa”

O equipamento e un dos pun-
tos fortes desta berlina. Hai tres
niveis disponibles: Concept, Drive
e Emotion. Empezaremos polo
basico, por chamalo dalgunha
forma, que ten practicamente
todo o que podemos necesitar:
sete airbags, freo de man eléctri-
co, Start/Stop, faros antinéboa,
luces diurnas de LED, volante e
pomo da panca de cambios de
coiro, cadro de mandos con pan-
talla de 3,5 polgadas, navegador
con servizos TomTom e pantalla
de 7 polgadas (actualizaciéns gra-
tuitas durante sete anos), cdma-
ra de marcha atras, climatizador

0 cadro de instrumentos é claro e esta ben estruturado

automatico de duas zonas, con-
trol de cruceiro con limitador de
velocidade e sensor de ilumina-
cién e de chuvia.

A todo o anterior, o Optima
1.7 CRDi Drive engade: lamias de
aliaxe de 17 polgadas (pneuma-
ticos Continental), asistente de
mantemento en carril con reco-
flecemento de sinais de trafico,
pilotos con tecnoloxia LED, faros
de xenon, cadro de mandos con
pantalla de 4,3 polgadas, tapiza-
ria mixta de coiro artificial e tea,
asento do condutor con regula-
cién eléctrica e memoria e sen-
sores de aparcamento dianteiros
e traseiros.

Aversién mais completadaber-
lina de KIA é o 1.7 CRDi Emotion,
que posue un equipamento fran-
camente abraiante. Sobre os an-
teriores, engade lamias de 18"
(pneumdticos Michelin), faros
bi-xenon adaptativos, teito solar
panordmico, sistema de audio
Harman Kardon Premium Sound
(10altofalantes e 590 W), sistema
de navegacion con pantalla de 8

polgadas, cortinillas solares para
as prazas traseiras, pedais de-
portivos acabados en aluminio,
tapizaria de coiro, asento do co-
piloto regulable electricamen-
te, asentos dianteiros e traseiros
calefactables, asentos dianteiros
ventilados, volante calefactable
ouosistemadeaccesoedearrin-
que mans libres.

‘ ‘ A direccion

deberia ser un pouco
mais “comunicativa”

Opcionalmente pddese en-
gadir a caixa de cambios de do-
bre embrague e sete relacions
(que KIA denomina DCT) nos
acabados Drive e Emotion. A ter-
minacién mais alta pddese com-
plementar co denominado Pack
Luxury (que neste caso, vailigado
si ou si a caixa DCT), que engade
o sistema de asistencia de freada
de urxencia, o sistema de detec-
cién de angulo morto, o control
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de cruceiro adaptativo, a cdma-
ra de vision cenital, 0 asistente de
aparcamento automaticoe o car-
gadorinalambrico para teléfonos
mobiles.

Pararematar

OKia Optima parecéunos unha
boa berlina. O seu desefio, espa-
zointerior e 0 seu grande equipa-
mento de serie son factores a ter
en conta. Estamos ante un auto-
mobil cun prezo inferior ao dos
modelos do seu mesmo segmen-
to da competencia.

Refinado, cobmodo e co dulti-
mo en tecnoloxia, este coche o
ten todo para gustarnos dunha
forma tranquila e racional. Outra
cousa e o que dictan as normas
do mercado. Kia contando con
esta normas, onde as tradicionais
marcas premium marcan o ritmo,
decidiu de forma bastante acer-
tada dirixir este modelo cara ao
mercado das empresas. Un canal
que representa en Europa mais
do 60 por cento do segmento D.
Asi e todo, nds recomendamolo
para calquera particular, xa que
en termos de relacion calidade/
prezo é un vehiculo moi atractivo.
Hai que ter presente que temos
un Optima a partir de 18.900 eu-
ros (Pive incluido e con Flexiplan
Multiopcion).

A DESTACAR

Amplitude interior
Equipamento
Relacion calidade / prezo

 Material plastico mas resistente
a golpes y aranazos

@ Mejora estética del vehiculo

® Homologada



Subaru XV 2.0i Lineatronic
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Despois de probar o Subaru
Outback (nimero231)eoLevorg
(232) conduciro Subaru XV éunha
sensacion “rara”. Pasamos dun to-
doterreo de grandes dimensioénse
unfamiliar deportivoa un todoca-
miNo, que nun principio case nos
pareceu un xoguete. E obrigado
reiniciar o noso disco duro men-
tal. Rapidamente veremos as cou-
sas doutra cor. Asi o fixemos nada
mdis chegar ao concesionario

Unha acertada renovacion

oficial Subaru en Santiago de
Compostela, Galcar, para recoller
un XV 20i Lineatronic de gasoli-
na con acabado Executive (25.500
euros).

Este novo XV éomodelodeac-
ceso & gama de traccion total do
fabricante nipon.Dende o seulan-
zamento foi o Subaru mais vendi-
do no noso mercado. Para seguir
nesta senda de vendas a marca
incorporou unha gama de moto-
res de Ultima xeracion, un interior
redesefiado e un mellor confort
grazas a introduciéon de melloras

no amortecemento, & direccion
(agora mais precisa) e ao control
de estabilidade.

A nova xeraciéon de motores
Euro 6 que xa foron incorporados
4gama Forester e Outbacka prin-
cipios de 2015, aparecen tamén
por primeira vez no XV mudando
090% das stias pezas respectoaos
anteriores Euro 5.

Dimensions e novidades

Este modelo conta cunhas di-
mensions de 4450 milimetros de

longo, 1.780 de ancho e 1.570 de
alto. Hai que sublifar que a reduci-
dabatallade 2,635 mmeadistan-
cia minima ao chan de 220 mm
unidos a8 AWD e aos pneumaticos
M&S crean un auténtico SUV com-
pacto que pode rivalizar en pres-
tacions offroad con modelos de
maior prezo e envergadura.

O portdn traseiro da acceso
a un maleteiro de 380 litros que
pode chegar a alcanzar os 1.270
litros abatindo os asentos trasei-
ros (60/40), momento no que nos
atoparemos cunha superficie de
carga totalmente plana.

‘ ‘ A caixa de

cambios Lineartronic
consegue un
equilibrio entre
comodidade,
prestacions e
eficencia

Os cambios no exterior céntran-
se nunhas novas lamias de aliaxe
de 17/, faros, grella e paragolpes
dianteiro, novos tiradores de aper-
tura das portas e unha nova ban-
da cromada que percorre a parte
inferior dos vidros laterais. Agora
tamén dispén dunha nova cor na
gama de cores bautizada como
Hyper Blue.



o

0 cadro de mandos redeseiiado con fondo azul agora inclue un display LCD mais vistoso, novos mandos de audio no volante e ordenador de a bordo mais completo

Na traseira atopamos uns no-
vos faros. Tratase duns pilotos
que se atopan instalados na par-
te superior do paragolpes traseiro
e que reforzan aaparencia depor-
tiva e de todocamifio do mode-

“ O Subaru XV

atrévese con pistas
e corredoiras sen

ningun complexo

lo grazas aos elementos laterais
en cor de contraste e ao difusor
de aire que se atopa preto 4 luz
antinéboa. Os novos pilotos con-
tan cunhaestéticaen corgrisque
destacan moito mais que os ante-
riores. Ademais, o modelo equipa
tecnoloxia parcial LED parailumi-
nacion e freo. Na parte traseira

Ficha
Tecnica

Motor: Boxer 2.0i 16v

Cilindrada: 1.995 cc

Estrutura: 4 cilindros opostos (2 a 2)
Distribucion: DOHC

Potencia Maxima en CV: 150

Par motor en Nm CEE

rpm: 196 /4.200

Traccion: Total

Caixa de velocidades:

CVT Lineartronic

Freos dianteiros / traseiros: discos
ventilados / discos ventilados
Lonxitude total: 4.450 mm
Anchura: 1.780 mm

Alto: 1.570 mm

Numero de plazas: 5
Combustible: Gasolina
Capacidade do depésito: 60 litros

tamén atopamos un novo ale-
rén posterior bicor acabado en
negro satinado, que lle d4 unha
imaxe mais sport.

Pasamos ao interior

No habitaculo o novo XV in-
corpora un actualizado volante
multifuncion, de maior calidade
€ grosor que comparte co seu
irman maior (Outback), unha
nova moldura bitén en cor gris
mate e negro piano percorre
0 salpicadeiro combinando co
acabado do sistema de audio
e 0s apoiabrazos; tamén incor-
pora novos tapizados tanto nos
guarnecidos das portas como
nos asentos asi como materiais
reforzados nas suxecions laterais
dos mesmos para aumentar a
sua lonxevidade. Ademais, tan-
to o volante como os asentos, 0s

repousabrazos e o pomoda pan-
cade cambios nas versions auto-
maticas, vefien rematados cunha
costura de fio de cor laranxa. A fi-
nais de 2015, tamén se incorpo-
raron as seguintes melloras na
gama do Subaru XV: un novo
sistema de entretemento con
pantalla tactil de 7 polgadas, ca-
mara de vision traseira e funcion
de reconnecemento de voz me-
lloradas. Tamén é diferente o ca-
dro de mandos redesefado con
fondo azul e que agora incltie un
display LCD mais vistoso, novos
mandos deaudio novolanteeor-
denador de a bordo mais com-
pleto, conexiéns USB e auxiliar
recolocadas paraun mellor acce-
5o, novos detalles cromados nos
mandos de climatizacion, saidas
de aire, salpicadeiro e apoiabra-
zos. Ademais, incorporouse unha
panca de cambios redesefiada

para as versiéns con cambio au-
tomatico e unha nova chave cun
acabado de maior calidade des-
tinada as versiéns con arrinque e
acceso intelixente.

Conclusions

O XV é un SUV que nos con-
venceu, se estades pensando
nun destes modelos recomen-
damovos que vos pasedes polo
concesionario Galcar (poligono
do Tambre) e solicitedes unha
proba deste xaponés con mo-
tor béxer. Se buscas un vehiculo
“para todo” este pode ser o teu:
ten un espazo correcto, atdpase
a gusto na urbe, comodo en es-
trada e gozaras nas pistas e co-
rredoiras. Todo isto cun bo prezo,
arrincando a version base de ga-
solina 1.6i dos 18.300 euros (con
promocions).

Conseguir unha posicién cémoda ao piloto € facil, as posibilidades que nos permiten as re-

gulacions do asento e do volante facilitannos moito as cousas. A altura do SUV permitenos unha
boa visibilidade. S6 nos falta arrincar o propulsor de 150 cabalos e colocar a panca de cambios
automatico na D, nada madis acelerar comezamos a sentir a suavidade deste motor asociado a
caixa Lineartronic.

0 novo motor 2.0 de gasolina Euro 6 de 150cv, que incorpora a nosa unidade de probas,

reduce sensiblemente o seu consumo e as stas emisiéns respecto a version anterior; a caixa de
cambios Lineartronic & que vai asociado de serie, foi mellorada e consegue un equilibrio entre
comodidade, prestaciéns e eficencia cunha entrega de potencia e funcionamento suaves e lineais
a0 longo de todo 0 abano de revolucidns. A ritmo tranquilo traballa realmente ben, pero cando
Ile esiximos moito ao pedal do acelerador vélvese algo ruidoso. Asi e todo, pareceunos que a insonorizacidn € bastante satisfactoria.
En canto a potencia, en ningtin momento botamos de menos madis cabalos. Na nosa proba por asfalto e offroad os 150 foron suficien-

tes, gozando sempre dunha entrega suave.

Na estrada o XV encdntrase realmente cémodo cunhas suspensions agradables que nos daran confianza en calquera trazado
indo a bo ritmo. Por outra banda, este Subaru atrévese con pistas e corredoiras sen ningin complexo, é mais, atdpase comodo nestes
tipos de terreos. En estrada, a pesar dunhaaltura ao chan de 22 centimetros, que serd de grande axuda cando abandonemos o asfalto,
a carrozaria do XV non se balancea en exceso nas curvas. De feito, o traballo da suspension é tan nobre que este SUV se comporta coa
axilidade dun automébil, mais“pegado ao chan”nas estradas reviradas: ten determinacion, transmite sequridade e aférrase ao asfalto
coma se tivese garras. Boa parte da“culpa”desta actitude tena a traccion total; efectiva“escalando” portos de montafia e imprescindi-
ble en calquera tipo de pistas. Se estdn en bo estado, poderds divertirte coma ninguén nas pistas que abundan na terra de Breogén ou
en calquera outras. Se estdn algo mais “rotas’, serd a mellor aliada para evitar problemas na lama ou vadeando alguin pequeno regato.
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McLaren

Os 50 anos dun dos grandes

daFormula 1

o
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Esta historia comeza a escri-
birse con letras maiusculas no
Gran Premio de Ménaco do ano
1966 no que aparece por pri-
meira vez un chasis de McLaren.
Cincuenta anos despois, a escu-
deria acaba de regresar ao esce-
nario da stia presentacién cun
rendemento menos positivo do
gue agardaba pero cunha tra-
xectoria que deixa feitos e datas
para a lembranza, que serven
de exemplo para encherse de
orgullo e para collerimpulso de
cara ao futuro. A firma britanica
leva 50 anos ligada & maxima
competicién; unsanos nos que
contou con alguns dos mello-
res pilotos do momento e que
hoxe, segundo os mentideiros,

a "\‘d"'t E
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non esta tratando a Fernando
Alonso como debera. Aperten
os cincos que collemos veloci-
dade de Férmula 1 para repasar
avida e obra de McLaren.

Bruce McLaren

O artifice e fundador da
marca nace en Nova Zelanda
no ano 1937 e con vinte e seis
funda Bruce MclLaren Motor
Racing para dedicarse ao des-
envolvemento de vehiculos
de competicién. Desembarca
no Reino Unido, onde atopa
ao seu mentor, Jack Branham,
quen o introduce no seo dun
pequeno fabricante de vehicu-
los compactos e lixeiros para
competicién: Cooper Cars. Con
este construtor londiniense

permanece sete anos e, inme-
diatamente despois, empeza a
gafnar premios en campionatos,
tanto de Férmula 1 comoTouring
Cars, conducindo para fabrican-
tes como Jaguar, Aston Martin ou
Ford, con que logrou a vitoria nas
24 horas de Le Mans en 1966.Un
ano antes, Bruce MclLaren deci-
de abandonar Cooper Cars para
centrarse na construciéon do
seu primeiro coche de Férmula
1. Serd o M2B que debuta no
mencionado Gran Premio de
Monaco. Ademais de pasar &
historia como artifice da mar-
ca, Bruce serd lembrado tamén
por ser o piloto mas novo en ga-
far un gran premio de Férmula
1, 0 dos Estados Unidos, no ano
1959; un titulo que lle arrebatou
Fernando Alonso no ano 2003.

Cronoloxia do éxito e do final
de Bruce

En 1964 preséntase o pri-
meiro vehiculo de competi-
cién baixo a marca Mclaren: o
M1A que precede a unha ver-
sion mellor: 0 M1B. Serd a partir
de 1967 cando a casa empece
aamosar o seu poder nos cam-
pionatos, conseguindo gahar
37 carreiras de 43 grandes pre-
mios ata o ano 1971. No ano
1966 Bruce McLaren presénta-
se en Moénaco ao volante dun
monopraza desefado porel, en
boa parte, equipado cun motor
Ford, a marca coa que un mes
despois ganaria as 24 horas de
Le Mans, pero que non resistiu
mais de nove voltas antes de
sufrir unha fuga de aceite. Asi,

Fittipaldi gaiiou o
mundial en 1974 co
M23 de McLaren




decidiu cambiar e correr no Gran Premio
de Inglaterra cun propulsor italiano; o
Serenissima, que lle deu o primeiro pun-
to no campionato, nunha época na que
s6 sumaban os seis primeiros clasificados.
No ano 1968 McLaren gafia o Gran Premio
de Bélxica, nun momento no que os seus

‘ ‘ Na sUa traxectoria

destacan os éxitos
deportivos pero tamén 0s
industriais e comerciais cos
seus vehiculos de producion

coches dominaban o Campionato Can-
Am en circuitos de Canada e os Estados
Unidos. Pero chega tamén o final do fun-
dador, que morre nun accidente mentres
estaba probando un coche, que compe-
tiria no certame de 1970, no histérico
circuito de Goodwood. Non puido ser
testemuna, xa, das vitorias seguintes nas
500 Millas de Indianapolis, por exemplo,
nin da evolucion triunfante do equipo dos
seus sonos na Férmula 1. Tras a traxedia,
Teddy Mayer toma as rendas da casa. Era
irman de Timmy Mayer, o primeiro pilo-
to que se uniu a Bruce na stia aventura a
fronte da escuderia. Malia o caos inicial a
casa consegue manterse grazas a pilotos
como o brasilefo Emerson Fittipaldi, que
gafnou varias carreiras co McLaren M23, 0
mesmo modelo co que James Hunt aca-
dou avitoria no Campionato de Pilotos de
1976, logo dunha temporada trepidante
de loita man a man con Niki Lauda e o
seu Ferrari. A lista de triunfos continuaria
ata sumar 12 campionatos de condutores
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e oito de construtores. Ron Dennis suce-
de a Mayer 4 fronte de McLaren e merca
as participacions de todos os accionistas,
iniciando un proceso de transformacion
cara a alta tecnoloxia.

0 mellor coche deportivo do mundo

A etapa de Ron Dennis quedara mar-
cada pola sua pretension de ir mais alé do
dominio no Mundial de Férmula 1; queria
aproveitar a destreza técnica da empresa
para construir o mellor coche deportivo do
mundo. Asi, no ano 1989 establece a nova
McLaren Cars que se afana en acadar ese
obxectivo. Con John Barnard como res-
ponsable técnico, a escuderia introduce os
bastidores de fibra de carbono, que son co-
piados pola competencia. En 1988 Gordon
Murray desefa un coche de carreiras en fi-

‘ ‘ Acumula 20 titulos

mundiais e presume dunha
marca; os 386km/h de
velocidade punta

bra de carbono con tres asentos, sendo o do
medio para o condutor. Era o primoxénito
McLaren F1, o primeiro dos coches de pro-
ducién da marca que se mantivo entre 1992
e 1999 con 106 unidades fabricadas, un mo-
tor BMW,V-12de 6,11 e 618cv que lle permi-
tian chegar aos 391km/h. Foi o vencedor
en Le Mans no ano 1995 e o primeiro cupé
deportivo da marca que chega ao merca-
do. Ata 1998 presentaronse tres versions: a
actualizacion do F1 GTR, o F1 GT pensado
para serhomologado naserieGTdaFIAeo
F1 GTR de competicién do que se fixeron 10

0s McLaren de serie so estan ao alcance
de dientes cunha boa conta corrente

unidades. Co remate da producién chegao
interese de Mercedes-Benz por construir un
superdeportivo coa stlia enxerieria e a expe-
riencia de deseio de McLaren. Nace asi o
SLR, un gran turismo de alto rendemento,
motor AMG V8 que produce 626¢v. A fabri-
cacion finaliza no ano 2009 e no 2011 arrin-
caa producién do novo McLaren MP4/12C
con propulsor V8 Twin-Turbo de 3,8l.

Agasallo de aniversario

McLaren celebra os seus primeiros
cincuenta anos de historia cunha edicién
especial: 0 570S M2B, que rememora 0 mo-
nopraza co que debutara na méxima com-
peticién. Cun chasis MonoCell Il de fibra de
carbono, freos carbono-ceramicos, motor
V8 biturbo de 570cv e pintura en branco
puro con franxas verdes e bordes prateados,
as mesmas cores do modelo de debut que
empregou Bruce McLaren no M2B orixinal.
Os anos de investigacion, a suma de cofie-
cemento e a paixén por innovar permitelle
4 casa britanica, por exemplo, incorporar
o sistema de freada Steer, que favorece a
reducién da viraxe en deceleracions fortes
na entrada das curvas. De momento des-
conécese se se vai producir en serie 0 570S
M2B. No caso de facelo, non lle han faltar
admiradores.

5 0 &N Cifras
20

titulos mundiais, 8 de construtores e 12
de pilotos. S6 o supera Ferrari, con 31.

63 pilotos na alifiacién. Coulthard piloté un

McLaren en 150 Grandes Premios conse-
guindo 12 vitorias). Séquelle Hakkinen (131 e 20),
Button (119 e 8), Hamilton (110 e 21) e Prost (107
e 30). Alonso sittiase no posto 14, con 39 carreiras
do mundial e 4 vitorias.

6 campidns. Ayrton Senna (1988, 90 91) e Prost

(1985, 86 € 89) empatan en titulos mundiais
coaescuderia: 3. Logo aparecen Hakkinen (98 e 99),
Fittipaldi (1974), Hunt (1976) e Hamilton (2008).

'I O motoristas ao longo destes 50 anos. 0 motor

Mercedes, con 351 Grandes Premios encabe-
zaestalista; séguenlle o Ford Cosworth (236), Honda
(104), TAG Porsche (68) e Peugeot (16).

1 1 5 sequndos para pasar de 0 a 100. E a
7~/ marca que bate en 1999 Andy Wallace

abordo dun McLaren F1 LM de estrada. Un ano an-
tes xa se fixera un oco no Libro Guinnes ao obter
386km/h de velocidade punta cun coche de pro-
ducion da marca.

'I 06 unidades fabricadas do MclLaren F1.
Unha delas acadou os dous milléns e
medio de libras nunha poxa no ano 2009.
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SIS  AGOST0 2016

CALENDARI
DE

DATA PROBA ESPECIALIDADE LUGAR PROVINCIA PAIS
6 de agosto (N G S S Supercross (uevas de Almanzora Almeria Esparia
Almanzora
6 de agosto Rallysprint Miengo - Cantabria Rally Miengo Cantabria Espafia
6 de agosto Dirt Track - Chiclana Dirt track Chiclana (ddiz Espaia
6-7 de agosto | Cortegada de Barios Montafia (ortegada Ourense Espania
6-7 de agosto (to. Mundo Turismos - Arxentina Mundial turismos Arxentina Arxentina
13 de agosto (to. Espana Frejjg/rle LTES Freestyle Roquetas de Mar Almeria Espafia
13 de agosto Dirt Track - Sanlticar de Barrameda Dirt track Sanlticar de Barrameda (ddiz Espafia
13-14 de agosto (to. Espana Autocross - Arteixo Autocross Arteixo A Corufia Espania
14 de agosto G.P Moto GP - Austria Mundial Motos  Circuito Red Bull Ring - Spielberg Austria
14 de agosto (to. Mundo Motocross - Rusia Motocross Orlyonok Rusia
14 de agosto Copa Eurapa Motocross Open - Rusia Motocross Orlyonok Rusia
18-21 de agosto Rally de Alemafia Mundial Rallys Alemaria
19-21 de agosto (to. Alemdn Turismos - Rusia Turismos Moscti Moscti
20-21 de agosto | Pontecaldelas Montana Montaria Pontecaldelas Pontevedra Espafia
20-21 de agosto Il G.P, Karting Forcarei Karting Gircuito A Magdalena - Forcarei  Pontevedra Espafia
20-21 de agosto Il Slalom O Castro Slalom 0 Castro, Taragona, Rianxo A Corufia Espania
21 de agosto G.P Motos GP - Repuiblica Checa Mundial Motos Circuito de Brno Repdblica Checa
27 de agosto (to. Espana Supercross - Valladolid Supercross Valladolid Valladolid Esparia
28 de agosto (to. Esparia Karting - Motorland Karting Gircuito de Motorland - Alcariiz Teruel Espafia
28 de agosto G.P F1 Bélxica Mundial F1 Circuito Spa - Francorchamps Bélxica
28 de agosto Cto. Espana Velocidade - Portugal Velocidade 0Algarve Portugal

O piloto Fernando Alonso
cambiou o seu monopraza ha-
bitual polo volante do Honda
NSX no circuito de Estoril, o su-
perdeportivo que o fabricante
xaponés creou especificamente
para ofrecer unha "nova expe-
riencia deportiva" (NSX, pro-
cedente do inglés New Sports
eXperience).

Equipado cun motor hi-
brido que entrega ata 581cv
de potencia, o0 novo NSX che-
gara a Europa durante o ulti-
mo trimestre deste 2016. Este

Un supercar convertible

A nova serie especial limi-
tada de Ferrari presentarase no
Salén de Paris. Unha serie es-
pecial dedicada aos clientes e
coleccionistas que nin tan se-
quera nun supercar, estan dis-
postos a renunciarao pracer de
conducir ao descuberto.

Fernando Alonso probou o novo Honda NSX

superdeportivo hibrido conta
cun novo motor DOHC de seis
cilindros e dous turbocompre-
sores montado lonxitudinal-
mente que se combina cunha
transmision de dobre embra-
gue (DCT) e nove velocidades
desenvolvida especificamen-
te para este modelo. Un mo-
tor eléctrico de accionamento
directo traseiro, aloxado entre
0 motor e a caixa de cambios,
favorece o rendemento en ace-
leracion, freada e cambio de
marchas. As rodas dianteiras

Todas as reservas des-
te modelo xa foron agotadas
trala presentacion en primi-
cia aos clientes de Ferrari. A
nova serie limitada, disponi-
ble con hard top de fibra de
carbono e soft top, presenta as
mesmas caracteristicas meca-
nicas e as mesmas prestacions

vefien propulsadas por dous
motores eléctricos parale-
los independentes de alto

ECA s

que LaFerrari, grazas ao mo-
tor térmico V12 de 800cv xun-
to cun motor eléctrico de 120
kW (163cv), cunha potencia
total de 963cv. Na carrozaria
realizaronse numerosos e im-
portantes cambios co fin de
manter intactas a aerodinami-
caeas caracteristicas de rixidez

rendemento que proporcio-
nan unha respostainstantanea
do par.

torsional e flexional da version
convertible.

PPE/
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« MONTAXE E EQUILIBRADO s ALINADO ELECTRONICO »

LAMIAS DE ALIAXE LIXEIRA

NEL:IMﬁTICCIS PERNAS: Milladoiro. Tel.: 981 53 62 55 - SANTIAGO DE COMPOSTELA
NEUMATICOS PONTEVEA: Pontevea - Teo (A Coruna), Tel.: 981 80 90 49 - Fax: 981 8091 78
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ACCESORIOS Y HERRAMIENTAS PARA EL AUTOMOVIL
MATERIAL CARROCERIA Y MECANICA

Tels.: 981 587 610 - 981 587 409 Poligono del Tambre
Tels.: 981 572 228 - 981 587 333 Via Pasteur, 8 - Parcela A
Fax: 981572 246 15890 SANTIAGO DE COMPOSTELA
e-mail: recambiosbalsa@recalvi.es www.recambiosbalsa.com
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EECUNTRO
¢Necesita un coche?
Llamenos, somos especialistas.

Cualquier marca, cualquier modelo.

981 148 291 /629 714 535
Avenida de San Marcos, n° 70, 1B - 15820 - Santiago de Compostela
www.eg4motor.es

Grén \}ariedad en Desayunos
y Platos Combinados
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Bocadillos Montero Rios, 39

) Santiago de C tel

Sandwich [ : o681 593 636
Hamburguesas
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Citroen Berlingo

20 anos ao servizo do ocio
e do negocio

w ROCIOPEREIRA | Texto
m SPRINTMOTOR | Foros

Que vinte anos non son nada xa o di a
cancién pero, no caso dun automaébil, vin-
te anos dan para moito. No caso da Citroén
Berlingo foron suficientes para que prota-
gonizase unha revolucién no mundo do
transporte urbano e para acadar unha po-
pularidade destacada nas estradas. Todo isto
e mais, dende Vigo para todo o mundo. Este
mes de xullo toca presumir de produto fei-
to en Galicia, desenvolvido e pensado para
Europa. Ainda non adquiriu a categoria de
clasico con todas as letras, quédanlle cinco
para iso, pero merece igualmente quedar
retratado no Retro-Visor deste mes de xullo
polo seu caracter marcadamente galego: na-
ceu enVigo e ali segue afabricarse, na planta
que a casado dobre“chevron”ten nazonade

mais de dous millons catrocentas cincuenta
mil unidades.

Antes da Berlingo os vehiculos destina-
dos a realizar o reparto nas cidades eran os
chamados derivados comerciais, é dicir, ve-
hiculos do segmento B nos que se mantifa
a sUia parte frontal e os dous asentos diantei-
ros, que incorporaban na parte traseira unha
caixa. Neste contexto, Citroén reivindica o seu
papel revolucionario por ter sido a creadora
do primeiro vehiculo comercial que naceu
co obxectivo dobre de satisfacer as necesida-
des profesionais dos usuarios e tamén as de
ocio. Fixoo marcando un cambio importan-
te: pasou dun turismo cunha caixa de carga
a un coche con utilidade para o traballo e o
tempo de lecer. Porque ata daquela, as furgo-
netas deste tipo destinadas aos profesionais,

‘ ‘ Fixo historia na

automocion ao ser o primeiro

vehiculo comercial desefiado

como modelo independente e
non derivado dun turismo

non tifan espazo para cinco persoas, ofrecian
pouca versatilidade e presentaban unha es-
tética pouco agradecida. Unha tendencia &
que a marca francesa conseguiu darlle a volta.

Citroén lanza no ano 1996 o Berlingo e
facia con nome e apelidos: era o primeiro
vehiculo comercial do seu segmento dese-
flado como un modelo independente e non
como un derivado dun turismo. Tifa espa-
zo de carga integrado na lifia do coche, aire
acondicionado, ABS, airbags, motores de ul-
tima xeracion...Ata ese momento, as furgo-
netas eran utilitarios aos que se lles engadia
unha “caixa” para ter maior capacidade de
carga, carecendo de todos os elementos dos
que disponian outros modelos. Chegou cun-
ha estética moito mais moderna e elegante
que os derivados comerciais e ofrecia unha
maior versatilidade, amplitude, comodida-
de e seguridade.

0s antecesores

O Berlingo non é o primeiro modelo co
gue a casa francesa queria satisfacer as am-
plas necesidades das familias cun uso poli-
valente, tanto para a semana como para as
fins de semana e cun desefno no que desta-
caban as formas fluidas e aerodinamicas, nas
que o posto de conducién se fusionaba co
espazo de carga, na versién furgén, ou coa




Dende 0 ano 1996, a planta viguesa leva fabricadas 2.450.801 unidades do Berlingo

area reservada aos pasaxeiros, na version
combi. Na lista dos precedentes na lina de
producion sitiase en primeiro lugar a fur-
goneta 2CV, fabricada entre 1951 e 1978, 0
Acadiane (1978-1987), que tifa a sua orixe
no Dyane 6, e do Visa derivaria a C-15, que
se fabricou tamén en Vigo dende 1984 e
ata 2005. A féormula resultou do agrado do
mercado, onde conseguiu ser lider de ven-
das durante 12 anos, os ultimos 10 de for-
ma consecutiva.

Os primeiros Berlingo

No Salén do Automébil de Paris expuxé-
ronse varios prototipos innovadores con
visions das posibilidades que ofrecia o mo-
delo. O Berlingo Bulle, unha version redon-
deada, pensada como automabil urbano,
con moita habitabilidade, caracter atrac-
tivo e acolledor. Este foi un dos puntos de
partida que desembocou no concept-car
C3 Lumiére, que foi 0 xerme da primeira xe-
racion do C3. O Berlingo Coupé de Plage,
fabricado por Bertone, seguia a estela do
Méhari, que deixara de producirse nove
anos antes. Pensado para o ocio de praia
contaba con soportes para taboas de surf
no teito e mesmo duas hamacas na parte
traseira. Hoxe considérase o antepasado
directo do concept-car Cactus M. En 1996
tamén se presentou o Grand Large, cunha
vision orientada ao uso familiar e de lecer,
que acabaria sendo a base para desenvol-
ver o actual Berlingo Multispace.

0Os primeiro cambios chegan no ano 2002

O restyling ao que se someteu o0 mode-
lo seis anos despois da stia chegada afectou
ao exterior pero tamén aos equipamentos
de confort e axuda a conducién, con inno-
vacions que se ian incorporando aos turis-
mos como o multiplexado, que permitia o
peche automatico das portas ao superar
os 10km/h, limpaparabrisas automaticos,
acendido de luces ata un minuto despois
de cortar o contacto. .. Na estética foise ase-
mellando aos SUV e os 4X4, o que culmina-
ria no concept Berlingo Mountain Vibe e no

Retro-visor >> Syt Moto |

lanzamento de versiéns como o Multispace
XTR Plus, elixido como coche de apoio do
equipo do programa de aventura e risco“Al
filo de lo imposible”. No ano 2002 muda a

‘ ‘ Supuxo unha

revolucion no transporte
urbano e durante 12 anos
liderou 0 mercado no seu
segmento, 0s dez ultimos
de forma consecutiva

faciana dianteira con faros de grandes di-
mensions, un capoé horizontal e nervado,
parachoques dianteiro envolvente e aletas
e molduras laterais que lle conferian un as-
pecto robusto.

Segunda actualizacion en 2008

A renovacion do modelo medrou na
segunda cura de rexuvenecemento: 24cm
delongo, 12 de ancho e 3,5cm de distancia
entre eixes; novas dimensioéns lle permiti-
ron elevar o volume de carga. Na version
furgdn incorporaba a cabina Extenso, que
fai posible o traslado de obxectos de ata 3
metros de lonxitude, amais de poder aco-
ller a tres persoas en primeira fila. Detras,

tina a opcion de portas batentes para faci-
litar as operaciéns de carga e descarga na
cidade. Mellora en equipamento con ABS
con axuda a freada de emerxencia de serie
en todaagama, ESP, deteccion de pneuma-
ticos pouco inflados, novos sistemas de su-
xeicién de carga e a posibilidade de equipar
ata catro airbags. Presumia tamén de aire
aventureiro cos parachoques envolventes,
faros de grandes dimensions e rodas gran-
des e anchas.

2012: renovacion eficiente

A carrozaria tinguese de cores vivas, a ca-
landra toma forma redondeada para acoller
0S Novos chevrons da marca, 0s grupos op-
ticos pasan ao lateral e incorporan segmen-
tos azuis, ensanchase a toma de aire frontal
para asentar mellor o coche e implantanse
novos embelecedores cromados para delifar
os faros antinéboa. Ademais o desefio com-
binouse con elementos que respectan o me-
dio ambiente permitindo reducir o consumo
easemisions de CO2. A ultimarenovacion do
Berlingo chegou noano 2015 e, na actualida-
de, conta tamén cunha version eléctrica con
baterias que proporcionan unha autonomia
de 170 quilémetros.

Edicion especial 20 anos

Dende o Porto de Vigo saen cada ano
centos de miles de Berlingos con destino
a case calquera parte do mundo. No 2015
producironse 117.481 unidades dos que o
92% foron para exportacion. No escenario
de partida presentouse hai unhas semanas
aedicién especial conmemorativa“20 ani-
versario’, cunha estética SUV, barras de tei-
to, suspension sobreelevada 7 mm no eixe
dianteiro e 10mm no traseiro, barras de tei-
to e proteccions baixo o motor e na carro-
zaria. Conta con tecnoloxia para axudar ao
estacionamento, 678 litros de maleteiro e
60 adicionais no teito e motores gasolina e
diésel, cun prezo de partida de 16.500 eu-
ros. Como vinte anos non son nada, que
sexan vinte anos mais de producion gale-
gadoBerlingo e que SPRINT MOTOR estea
para contalo.

e ——
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Campionato do Mundo de Tursimos (WTCQ)
Tiago Monteiro foi o grande heroe en Vila Real

O portugués Tiago Monteiro venceu a corrida principal disputada no circuito urbano de Vila Real,
puntuable para o Campionato do Mundo de Turismos, WTCC. Cunha enorme presién do publico e
do seu equipo, Monteiro foi sempre apoiado por milleiros de persoas que se desprazaron aVila Real.

m PAULO NUNO ARAGRO | Texto
m DESPFOTO | Foros pelexarbastante cosdousHonda O lider do campionato, José  despois da de Estoril en 2008 e
Despois dun magnifico arin-  Civic,de Norbert MicheliszeRob ~ MariaLdpez cunCitroénC-Elysee,  Portimdoen 2010.

que da pole position, fixo unha  Huff que o perseguian dendeo  foioquinto dasificado, pordiante Cos 31 puntos conquistados,
corrida sen erros, gafou distan-  terceiro e o cuarto posto. dosVolvo,odeThedBjork,quese 5 pola pole position, 1 polo déci-
cia respecto ao seu perseguidor, Rob Huff, ia bastante mdisra-  defendeumoibendapresionde = molugarnaprimeira corridae 25
YvanMuller,cunCitroénC-Elysee  pido que o seu colegade equi-  Nicky Catsburg, cun Lada Vesta,  pola vitoria, Monteiro recupera o
quetentoutodoparaaproximar- - po hudngaro, pero Michelisz, e deMehdiBennani,cunCitroén  segundo lugar do Mundial de pi-

seepasalo,maisadeterminacién  conseguiu sempre defenderse ~ C-Elysee. lotos, pasando a sumar, no inicio
deTiago Monteiro,non o permi- - dos ataques do britanico, Rob Tiago Monteiro, alcanzou asi  da segunda metade do campio-
tiu, e o piloto francés tivo que  Huff. a terceira vitoria en Portugal,  nato, 143 puntos.
e i |
¥ f- 1 RESULTADOS CARREIRA PRINCIPAL

Posto Piloto Marca Tempo
1 MONTEIRO HONDA 27:53:321

2 MULLER CITROEN +0.8
3 MICHELISZ HONDA +2.2
4 HUFF HONDA +3.4
5 LOPEZ CITROEN +16.2
6 BJORK VOLVO +17.4
7 CATSBURG LADA +17.9
8 BENNANI CITROEN +21.6
9 VALENTE LADA +23.1

CHILTON CITROEN +23.4

Ernvoon |
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José Luis Abadin

Un piloto ourensan por terras de Asia

Mentres agardaba a oportunidade de ter algun proxecto para competir, o galego José Luis Abadin
(Ourense, 1987) aproveitou diversas ocasions para permanecer activo no mundo da gasolina e
dos circuitos. Casos e cousas dun ourensan que foi reclamado por Ferrari... nas sempre atractivas

terras de Oriente.

m UNHA RerorTAXE DE MIGUEL CUMBRAOS

m ALVARO ABADIN, M. CUMBRAOS, FERRARI WORLD E SPRINT MOTOR| Fotos

Sprint Motor: Como xurdiu a posibilidade de traba-
llar con Ferrari en Oriente Proximo?

José Luis Abadin: Durante os anos 2013 e 2014
traballei como monitor na Porsche School Spain, en
Drivex School e na Escola Espariola de Pilotos. Grazas
aesta experiencia 0 meu perfil encaixaba co que bus-
caban en Ferrari World. Como o meu proxecto de com-
peticion para 0 2015 caeuse, non dubidei cando mo
propuxeron. Agora, despois de varios meses de co-
laboracion, vefo de pechar este ciclo coa firma tran-
salpina por outras circunstancias que logo explicarei.

SM.: En que consistiu o traballo de Abadin?

J.L.A.:Traballei en“Driving Experience’, onde a xen-
te tifa a oportunidade de facer realidade o sofio de

Un pais, moitas culturas

conducir un Ferrari. Tamén facia experiencias onde os
convidados van como pasaxeiros e podian cofiecer
que ben se comportaba o coche. No circuito de Yas
Marina realicei“Hot Laps” para os clientes cos Radical
SR3 e fixemos tamén probas de conducidn cos F-3000,
os Aston Martin Vantage GT4 e os Mercedes GT'S
AMG, asi como outros eventos para outras marcas.

SM.: Lembremos como era un dia na sta vida
“asidtica”

J.L.A.: Pois traballo, traballo e traballo. Cando non
tocaba traballar, adestrar. Eran 6 dias por semana e
axornada libre tamén tifia ocupacion en Yas Marina
Circuit.

SM.: Aumentou desta forma o nivel de idiomas a
empregar?

J.L.A.: Si, pero non como unha obriga, senon como
unha necesidade de comunicarse. Despois dun ano
poido dicir que falo inglés, portugués -tiven clientes
brasileiros todas as semanas- e a base de practicar, xa
se sabe. Comecei a falar italiano, que estd neste mo-
mento como 0 meu portugués cando cheguei a estas
latitudes. Logo o xusto de drabe e chino, sobre todo
para que os clientes entenderan que habia que frear!

SM.: Con que perfil de xente traballaba Abadin nes-
tetipo de prdcticas?

J.LAA.: De todo tipo. Era unha ocupacion de caraao
publico, polo que falaba con xente de todos os con-
tinentes, dun perfil moi diverso. Tiven de todo, pois
nun ano levei a cabo mdis de catro mil experiencias
en competicion.

EXPERIENCE

Drive the Dream

Abu Dabi, onde traballou e
viviu este tempo atras Abadin,
ven a significar “Pai de gace-
las”. E a capital do emirato ho-
monimo, asi como a capital e a
segunda cidade mais poblada
dos Emiratos Arabes Unidos.
Atopase nunhaiilla que ten for-
ma de “T" ao sureste do Golfo
Pérsico. Dispon de 67.340 qui-
I[6metros cadrados e ronda os
900.000 habitantes” E un pais
cosmopolita, xove, que naceu

hai 44 anos, froito da unién de
sete emiratos, dos cales os mdis
importantes son Dubai e Abu
Dhabi. Tiven a oportunidade de
vivir en ambos sete meses. Son
moitas culturas nun espazo moi
pequeno, con variados contras-
tes e civilizacions diversas. O 40%
da poboacion é India, tan sé un
10% é emirati e o resto o resulta-
do dunha mestura” precisa o pi-
loto galego, que tamén sublifiaa
dureza do clima con “verdns onde
soportdbamos 56° cun 80% de
humidade”.




Un “curriculum” entre monoprazas

Dende os seus inicios en competi-
cién, Abadin sempre apostou polas ca-
rreiras en pista. Entre os anos 2002 e 2005
cofieceu o que era competir en karting,
que daquela alternaba circuitos perma-
nentes con trazados urbanos. Esta traxec-
toria veu marcada por un terceiro posto
a nivel galego no ano 2004 e os titulos
absolutos en Galicia e Castela-Ledn a
tempada seguinte, todo isto na catego-
ria Inter-A.

O salto aos férmulas chegou a través
da opcidén que Emilio de Villota puxo en
marcha a mediados do ano 2000 e que
se bautizou como “Master Junior” Nela
0noso protagonista empeza a descubrir
0 que son 0s Monoprazas, para un ano
despois asinar catorce podios, o récord
do Jarama, nesta modalidade e a tercei-
ra praza final na xeral absoluta.

No ano 2008 deu un paso mais, de-
cidiuse daquela polo Campionato de
Espafa de F3, onde se fogueou dispu-
tando dez carreiras. Ao ano seguinte foi
quen de obter 3 vitorias e 8 podios no
apartado “Copa” do devandito certame,
subindo 4 categoria “Open” un ano des-
pois, onde rematou sexto absoluto des-
pois de participar en dez carreiras.

Era necesario subir mdis chanzos na
carreira do piloto ourensan, que optou
pola novidosa Férmula 2. Non se saldou a
experiencia con moita fortuna, obtendo
como mellor recompensa dous décimos
postos en Spa e Brands-Hatch. Ocurria
isto no ano 2011, para repetir 0 ano se-
guinte, onde tamén competiu de forma
esporadica no europeo de F3. Xa de for-
ma mais illada Abadin liderou a catego-
ria Prototipos das 32 horas de Portimao
2014 e o pasado ano disputou catro citas
da MRF Challenge Middle East.
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0 piloto ourensan competiu tres -
L tempadas na Formula 3 |

Unha realidade mais proxima

Abadin intentou denodadamen-
te pechar diversos proxectos post F3,
pero as razéns econdémicas impedirono.
“Sempre foi o difieiro. Na F-2 intentdmolo
incluso via “crowfunding’; como unha op-
cién mdis para poder financiar as carreiras,
o que resultou como boa experiencia para
correr incluso a ultima proba do F3 Open

Abadin correndo nas riias de Chantada no
galego de karting 2005
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no 2012, en concreto en Montmelo. Este
sistema ten cousas positivas pero non é o
mellor, servindo en cambio como comple-
mento” aclara o ourensan.

O actual home de Ferrari é realista
e positivo tras tres anos no dique seco.
“Ainda que non se vexa, hai un proxecto.
Non parei de traballar de cara a competir. E
pese dque non estiven en moitas carreiras,
0 meu nivel técnico e mental actualmente
€ moi superior ao que tina en 2012. Non
deixei de adestrarme e formarme, A mifia
motivacion e ilusién é moi alta e en bre-
ve agardo poder concretar algo. Neste ul-
timo mes estiven a cabalo entre Abu Dabi,
Portugal, Madrid e Vigo para que poida
ser realidade o meu retorno d competi-
cion” engade.

Segue habendo sitio

Nos anos 90 e as duas primeiras dé-
cadas do 2000 Galicia contou cun intere-
sante ramillete de pilotos que apostaron
(con moito mérito e sacrificio pola sua
banda) polo automobilismo de circui-
tos. Foi a quenda e o momento de ho-
mes como Pérez Fontan, Celso Miguez,
Marcelo Conchado, Roberto Blach, José
Antonio Alonso, Ramiro Muniz Mora...
ou o propio José Luis Abadin. Hoxe en
dia, en pleno 2016, tan sé o corufés



SKODA
Fabia

por 8.500€

Aprovecha estos precios de traca. ;Tienes hasta el 25 de julio!

Javier Cobian e o pontevedrés Juan Campos, con
altibaixos, manténense na opcién de velocida-
de en pista” O noso deporte é moi caro. Os equi-
pos sobreviven cos pilotos, polo que claramente o
problema é o difieiro. Todo suma, pero se non tes
un presuposto, non podes correr... E cando non o
tes, hai que buscalo” matiza o noso entrevistado.

O esforzo feito por todos os pilotos que apos-
tan pola pista é todavia mais loable vendo que
en Galicia non hai circuito. A oferta espanola é
grande, convivindo trazados xa veteranos como
o Jarama, Jerez, Montmeld, Cheste ou Albacete
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con outros mais modernos, Alcaiiz ou Navarra.
Galicia sempre reclamou un, con proxectos que
xamais foron realidade. “E unha verdadera md-
goa pois o circuito mdis préximo a Galicia dentro
de Espana é o madrilefio do Jarama. A demanda
non desapareceu e hai que entendela como unha
gran ferramenta. Coa inversion nalgun poligono
industrial que estd deserto xa teriamos un circuito.
De todas formas ata que haxa unha promocion
privada cun proxecto realista e rendible, o tan des-
exado trazado galego seguird sendo unha utopia”
conclde o ourensan.

Abadin competindo no circuito do Jarama na tempada 2009
— — ,-_r =

SKODA
Octavia TDI

por 12.900€ por 14.500€ por 16.500€

El precio anunciado corresponde al modelo SKODA Fabia Like 1.0 MPI 75 CV - 55 KW, SKODA Spaceback Like 1.4 TDI 90 CV - 66 KW, SKODA Yeti Outdoor
Like 1.2 TSIT10 CV - 81 KW; y SKODA Octavia Like; 1.6 TDI CR 110 CV - 81 KW. (Valido para unidades en stock). PVP recomendado en Peninsula y Baleares.

(IVA, transporte, impuesto de matriculacion y descuento de Marca, Concesionario, Plan PIVE y Bonificacion de Volkswagen Finance incluidos), para
clientes particulares y auténomos que financien un crédito minimo de 8.500€ para Fabia, Spaceback y una permanencia minima de 48 meses, un crédito
minimo de 14.000 € para Yeti, Octaviay una permanencia minima de 48 meses, a través de Volkswagen Finance S.A. EFC. Oferta valida hasta 31/07/2016.

Campafia incompatible con otras ofertas financieras.

Consumo combinado gama SKODA: [3,4-6,6] I/100km. Emisiones de COz gama SKODA [89-154] g/km. @/3);
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BREA AUTOMOCION Via Pasteur, 6 Pol. Del Tambre - Tel. 9815197 37 - Santiago de Compostela
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SIMPLY CLEVER
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Confidence in Motion



